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Anerkannt nach den Vorsohrifien

der Deutschen Schiffs-Revision u. - gsslﬂkahon

gemZ1 unserem Schreiben vom 2.

Alle aus dieser Zeichnung nicht ersichtlichen
Teile miissen den Vorschriften gentsprechen.
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Allzemeiner Teil

vorschriften und Bauaufsicht

Dér-2an des Schiffes erfolgt nach den DERK-Vorschriften
TUr Seeschiffe.

Die Aufsicht iiber den “au des Cchiffes hinsichtlieh der
Einhaltung der DSRE-Vorsehriiten wird durch die DSRX
Ubernomuen,

T

Tolerierle Abweichunzen von den OSRE-VTorscuriften sing
-in den Bauvorschriften Schiffbau, -Maschinenbau und
Elektrobechnik aufpefilhrt.

Das ,GB 23" kann fur die Durchfuh.ru.ng von Patrcuillen-
und uberwaohungsfa,_rten sowie fﬁr sonstige Sicherungs-
autga.ben dim Bereich der "Eﬁats elngesetzt werden,

e

,Ea zeichnet s;x.ch dumh hohe G eschw:.ndi eit and Yendigkeit
"'aus. 2

- Filr den Einsatz des .L*ahr&euges in gebrochenem Eis bis zu
% :{-ﬁifi!ﬂestans 5 cm Schollenatz;rke ist ecine Eisverstirkung

-Der_%hiffakﬁrper :Lst in Q&Qrsp&ntbaweise geuaut. Das
R&dérhaua ist etwas :I.m Dee.k versenkt Ilas Vorschiff ist

- we}.tgataehand fneigehalten.

."E""‘T:‘Li‘ s

!“ : 2L

AR Y AL
PLMAN

£




15869, Q0=Us0 3] Blatts 5

Hauptabmessungen

Ifnge ber Alleae . . ceicssives 752 e 999

Lénge zwischen den lLoten..... 20,97
Brelte lber AlleB. veaiavnsss Bx s 4,70
Breite anf Spanten (Spbte 30)s S 4,58
Sl FenRONe. i caeraiseri e ookl =983
?QRSfruktianstiefPang;..}....- heD 1425

Tiefsang hinten Fropeiler
(bei \cLsﬁruktlonstiefbang).._ ciresaaaly = 1437

rKenstruktionsvarqrangung...............V o= 37,83

~max, Tiefgang am Propeller bei Foll— :
-Cteflaﬁ&meﬁt...-;........f........;».-.-.- -~ 1,4.85 i §

..v«liigkelhsgrad Lok Johi asrencin 0,784
AT Gz.n (’ﬁ )....,.........‘ 0,469
Gewees . ox 05755
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Mir. die unter 1.0c angegebenen Treibsgtoffvorrite fir
den Beladungsfall Volldeplacement Letrdgt bel Marschlalrt
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1.09  Stabilitit ynd Trime

Pas Boot besitzd nach,dén_35di4foracnrﬁ+uhn T 41564
= ausreichende Ecabilitatseigénscha;ten. Pss oot liegt
2% bei ailen ¥ eladaL"siul*en”mit o= =i oyorlastigew Irimo |

im ﬂasserg;glt_waﬂhseﬂdex huschw;nﬁlbhexﬁ bewirkt dex
';dynamische Auit_ieb jsdoch'&uAachst gleichlastice D2l
hcuhlaatlge Trimmlage. ' '

__Dle vg*genann en Angaben dcr ftaollluat werden ohoe
vainaezwehunb des Duchsaauacs 3rrclcht. :

r:Lecksicharheit

“Das %chiff ist in Lolgende Ab ueiluﬂ;en nnteértedlts
'qxnter?iak _
Maschinenraun _

= Sot. 28 bis Sph. 35

= == Spt. 35 bis Spt. 45

' E7'fﬁ;' - Jorpiek

e Das Seniff ist als Bipavseilungsschiff ausseless, d.n.
S0t = im Falle des Vollaufens einer belieligen Abpeilung ver—

fligt das 5chiff noch tiber eine ausreichende Sehwimm—

fahizkeit und £ stabilitatsreserve.

er mirimalste Abpstand zwiscien der Tauchgrenze und 1
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Wauﬂtan“riebaanlag_

ulu_ﬁaaptan rleosanlaﬁe des Schiffes besteht aus zwe

¥otoren & D 18/15 HA mit eiaer Dauerleistunv I -nach

24—?3@6 von.r 2 x'B?Q PB und einer Drehzaohl von
; :trlebe S 4JG, Ubercetzung

ii

II

'fE-tulqge J

’Tﬁﬁr die Enerrlevcr-orguﬂ; der ?raftverbrauuaer bzw. Lade—
;Jelnrlchtahg bei Q&ubruecrleb ist ein Dlesel-uenerabor-

g qnpret,at D3 K I 10-4, 10 kVA, 390 V, 50 Ez vorgesehen,

 ’cn den ‘beiden Hauptantrlebsdlesaln wind je gime Licht-
waschine 24 7, 1200 W angetrisben, -

Fupk= and Haviﬁatiouaansrﬁstung
Folgende Funk- und uaviga*ionsanla en sind vorgesehen:

UX¥W-Anlage Typ R 619 T und ¥ 05
Scniffsradaraﬁlage
EBlac-Ecnoskop=-Anlage
Eomméndoanlage-
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Raumauf leilung

Der Schifiskirper ist der L#nge nach in folgénde wasser-—
dichie Raume unterteilt:

Spt, O bis Schott Sph. 10/12

Sehott Spte 10/12 bis Behott Bpt. 28

Schott Spte 28 bis Schott Spt. 35

Schott .Spt. 35 bis Schott Spte. 45

Schott Spt. 45 — bis'vorn
Die flinterpiek eratreckt sich won Spte O Dis zur Wand
Spts S« In diesem Raum ist die Rudermaschine angecrdnet.
Es sind Staumdglichkeiten fiir Ausristungstelle vorge-

sehen. Eine uiDdLgstgl¢Chkeit besteht Uber eine Flatit—
deckluke. S A
In Berelch vcn Sp by 5 bls zum.Schott SpU.- 10/12. ist die

ient bet Spte 22,
;;rpﬁ, aﬁ and Spt. 28’ befindét-sich“déx Treibdl-

Mhafigraum er:folgt vom Vomaum gpt }5 blB '-'Pt-- 38 Buven
eine waaserdlcnte Tdr.ndi-

Zwischeﬂ Schotb Spt. 35 und@Wand Spt. 38 befindet sich

= auﬁep dam Vorruunh dar ﬁber ainan,ﬁiadexgang von Steusr—

Btand aus zugﬁnglich ist ﬂaﬁ'wc und der %affcnachran?
Dew Untaroffi&ierar&um erstreckt sich von Wand Spt. 36

_,bis-uehat#-Sptq S-upd- it ebanﬂalla vom Vorraull aus zu~

i }_sﬁnglich &uﬁerdem besitzt dieaen Raum elpe Hotausstiegs=—
: '-._1111{8 im D‘Ef.‘.kt : : =
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Vorechriften und Bauaufsicht

Siehe_Baubeschraibung ﬁllgemeiner.Teil, Punkt 1.01

Abweichuncen von den Vorsenriften

't

Die Dicke des Stanldecks und der AuBenhaub erhélt ent=
geren den Vorschriftan duatt 8 = 4,5 mn eine Flatten=
dicke von 8 = 4,0 mum.

Die zesamie Ankerausristung enthalt in mehreren Punkben
Abweichungen von den DSRX-Vorschrifcene ;

Die Derschnunz des Ruders erfolgte nach der ABV=2.,0-8/53.

s
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Schiffskorper

2,01 “Bauart
- 3
Das Schiff ist in Querspantbauweise miv Rahmenspanien
ausgefiinrt. Der Spantabstand von Spt. O:bis Spte:59 be~-
Spantabstand

trdgh 400 mmg Vor Spte 45 sind auf halbem

Zwischenspant en. anggordnet.

Der Schiffskdrper ist in Stahl ausgefiinrta. Die Decks~
hergeatellt
dag gessute

hiuser sind aus seewasserbestandigem Aluminiam
Als Deckstringer ist ein Flachwulstprofil © un
Sehiff gefihrt.«

2402 Herkstoffe :
Fﬂr die Stahlb&utaile wurde-die Btahlmarke $3v 38 b2
verwandat._ﬁls seawaaserbeatandigea Aluminiun ist
&lvg 3 E 23 fﬁr die-Plgttan bzw. AlMg 5 F 24 fﬁr die

Bie*St&hlbauteilc unﬂ die Mahrzahl éer &lummniumelemente

mit Alumlnium ist: in.folgender ﬂaiaq~ahsga£ﬁhrh4
_Fir dia Hletung ainﬁ 5tah1niste verwendet word&n. _ :
3w1sch¢n die Alumlniumr und Stahlhauteilo 1st eine ' .

Knrrosionsachutzhiﬂde gelegt4 pas s ,
Die Tiete sind naeh Mdglichkeit von der Stahlseita ge—

! adhlagen..;ff¢3

- 2.04-n£;g£ggs auf Dichtigkeit
Die Dichrigkeltsprﬁiung int nach dar DSRK-Vorsehrirt

Rt
-

aind unéarednsndar versdhweiﬁt. Bie Verhinaung v0n Stahl :

VOrgenomnnen.


























































