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Binnenfahrgastschitf Typ M
vom VEB Yachtwerit Berlin

Dipl.-Ing. Harald Schwertner, KDT; Dipl.-Ing. Horst
Gladrow, KDT, VEB Yachtwerft Berlin

Ausgehend von der Notwendigkeit, unser Erholungswesen weiter
auszubauen, neue Naherholungsgebiete zu erschliefen bzw. die
Kapazitit bestehender Erholungsgebiete zu erweitern, wurde der

VEB Yachtwerft Berlin mit der Projektierung, Konstruktion und -

dem Bau einer Serie universell einsetzbarer kleiner Binnenfahr-
gastschiffe beauftragt, um Gewiisser mit geringen Tiefen und
kleiner Breite befahren zu kénnen und Landschaftsgebiete mehr
als bisher auf dem Wasserwege zugiingig zu machen.

Das durch den VEB Yachtwerft Berlin erarbeitete Projekt ver-
einigt die Forderungen 13 verschiedener Aufiraggeber in der DDR
(WeiBe Floiten unterschiedlicher Stidte, ortliche Verkehrs-
betriebe, Naherholungsbetriebe usw.) und beriicksichtigt die
speziellen Einsatzbedingungen, einen ansprechenden Komfort fiir
die Fahrgiiste sowie die Maglichkeit, die Schiffe iiber Land zum
Einsatzgebiet transportieren zu kénnen.

1. Schiffbaulicher Teil
1.1. Schiffstyp, Klasse und Hauptdaten

Das Binnenfahrgastschiff Typ III ist ein Einschrauben-
schiff mit Rundspantform. Es ist fiir die Beférderung von
Fahrgiisten im Linienverkehr, bei Rundfahrten und im
Uberseizverkehr auf Binnengewiissern der DDR vorgese-
hen, so z. B. auf den Berliner und Potsdamer Gewiissern,
auf Stauseen, auf der Mecklenburger Seenplatte, auf Oder,
Elbe, Havel, Spree, Saale und Unstrut.

Der Bau der Schiffe erfolgt nach den giiltigen Vorschriften
fiir die Klassifikation und den Bau von Binnenschiffen der
DDR-Schiffs-Revision und -Klassifikation (DSRK) und
unter Aufsicht der DSRK. Die Schiffe erhalten die Klasse:

DSRK KM V aut 8 Fahrgastschiff

Hauptdaten

Liénge iiber alles 28,60 m
Lénge in der KWL 27,30 m
Breite iiber alles 5,10 m

1

Nach 400 km Landtransport
erreichte MS ,,Pohl** seinen
Bestimmungsort, die Tal-
aperre Pihl im Vogtland

Breite auf Spanten 4,88 m

Seitenhdhe 1,35 m

Fixpunkthihe 3,60 m

Konstruktionstiefgang

(jeweils 1009%, Fahrgiiste

und Vorriite) 0,90 m

Konstruktionsdeplacement 75 6

Geschwindigkeit

(stehende Gewiisser, Probefahrt) 18 km/h

Fahrgiiste 84 iiberdacht
40 auf Sonnendeck

Besatzung 1 Schiffsfiihrer

1 Bootsmann
mit Maschinenpatent
2 Personen fiir
gastronomische
‘ Betreuung

1.2. Schiffskirper

Der stiihlerne Schiffskérper ist in Querspantenbauweise mit
einem Spantabstand von 500 mm auf Flachkiel gebaut.
Die Spantform im Vorschiff ist oberhalb der KWL stark
ausfallend ausgefiihrt, um eine méglichst grole Fulboden-
fliche fiir den Fahrgastraum 1 zu erhalten.

Der Boden des Hinterschiffes ist relativ flach gestaltet,
um einen guten Zustrom zum Propeller zu gewihrleisten.
Ein fiir die Verdringung im Hinterschiff erforderliches
Totholz, das gleichzeitig die Kursstabilitit verbessert,
nimmt die Wellenanlage mit Wellenbuchse auf.

Das durch einen Aufbau iiberdachte stufenlose Haupt-
deck ist ohne Sprung und Bucht ausgefiihrt. Lediglich vor
der Aufbaufrontwand ist das Hauptdeck einer Back #hn-
lich angehoben und mit Bucht versehen. Im Hinterschiff
im Bereich des Maschinenraums ist das Hauptdeck eben-
falls angehoben.

Die Auflenhaut ist im Bereich der Maschinenfundamente
und des Kraftstoffbunkers 6 mm und im iibrigen Bereich
5 mm dick (St 38 u-2). Unter dem Hauptdeck sind von
hinten nach vorn folgende Tanks, Zellen und Bunker ange-
ordnet:

Altélbunker (Spant 12—13) 0,2 m3
Fikalienzelle (Spant 13 —141/5) 1,6 m3
Trinkwasserzelle (Spant 16 —18) 2,4 m?
Kraftstoffbunker (Spant 30— 35) 4,3 m3
Schmutzwasserzelle (Spant 38 —401/s) 1,8 m3.
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3 Bauspanten (Hinterschiff)

Der Schiffskérper ist durch zwei wasserdichte Schotte in
drei Abteilungen eingeteilt:

Schott Spant 13 (vorderes Maschinenraumschott)
Schott Spant 46 (Kollisionsschott).

Das Hauptdeck ist durch Rohrstiitzen auf dem durchlau-
fenden Mittellangstriager abgestiitzt, wihrend das Aufbau-
dach zugunsten der Fahrgastrdume stiitzenfrei ausgefiihrt
ist. Der Schiffskérper teilt sich von hinten nach vorn in
folgende Raume auf:

— Maschinenraum

— Sanitidrblock und Umkleideraum
— Fahrgastraum 2

— BSteuerstandunterbau mit Kiosk
— Fahrgastraum 1.

Bei der Raumaufteilung und Gestallung der Form des
Schiffskorpers wurde davon ausgegangen, den Fahrgisten
moglichst viel Komfort und Bequemlichkeit auf einem ver-
hiltnismifig kleinen Schiff zu geben.

1.3. Ausriistung

Die Anker- und Verholausriistung besteht aus zwei hand-
betriebenen Seilwinden fiir je einen 75-kg-Klippanker (ein
Bug- und ein Heckanker) sowie handelsiiblichen Doppel-
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pollern auf dem Vor- und Hinterschiff. Die Bugankerwinde
ist auf dem Aufbaudach vor dem Steuerstand aufgestellt;
eine Aufstellung auf dem Backdeck bzw. im Unterdecks-
raum erschien zugunsten einer manuellen Bedienung nicht
zweckmifBig. Das Schiff ist mit einer Dreiflichenruderan-
lage (System Jenckel) ausgeriistet.

Zur Einhaltung der Fixpunkthéhe, die mit Oberkante Ge-
linder auf dem Sonnendeck erreicht wird, ist das Steuer-
standoberteil hydraulisch absenkbar. Eine Schiebeluke im
Steuerstanddach gestattet dem Rudergiinger, das Schiff
auch bei abgesenktem Oberteil sicher zu fiithren.

1.4. Liiftung, Klimatisierung

Der erforderliche Luftwechsel im Maschinenraum wird mit
Hilfe kiinstlicher Zuluft und natiirlicher Abluft eingehal-
ten. Die Batteriekiisten fiir Starter- und Versorgungsbatte-
rien werden natiirlich beliiftet. Im Kiosk befindet sich ein
in der Aufbau-Seitenwand montierter Fensterliifter, der
wahlweise fiir Zu- oder Abluft zu schalten ist.

Die Fahrgastrdume sind klimatisiert. Zu diesem Zweck
sind unter dem Hauptdeck drei Klimatruhen mit einem
Gesamtforderstrom von 1800 m3/h aufgestellt. Die Luft
wird iiber ein isoliertes Klimasystem von den Klimatruhen
in die Fahrgastriaume geleitet. Ein Teil der Luft wird wieder
in den Unterdecksraum geleitet und von den Klimatruhen
als Umluft erneut in die Fahrgastriume befordert. Etwa
2/3 der Luftmenge gehen iber das Dach durch Flettner-
Liifter bzw. tiber die WCs nach aulien als Abluft.

Die gesamte Fensterfliche des Fahrgastbereiches (etwa
30 m?) ist mit Theraflexscheiben versehen.

2. Einrichtungen

Die Einrichtung im Fahrgastraum 1 (24 Personen), der
einen Panoramablick durch die Frontfenster bietet, ist
variabel gestaltet. Hier befinden sich Zwei-, Vier- und
Fiinf-Personen-Tische, wobei die Méglichkeit besteht, bei
Gesellschaftsfahrten ein Bankett einzudecken bzw. diesen
Raum fir Tanzveranstaltungen zu nutzen. Wegerung,
Decke und FuBBbdden sowie die Mébel sind pflegeleicht und
haltbar ausgefiihrt.

Hinter dem Fahrgastraum 1 befindet sich der Steuerstand
mit dem auf StB-Seite angrenzenden Kiosk und auf der
BB-Seite der Verkehrsgang mit Garderobe.

Der Fahrgastraum 2 (60 Personen) ist symmetrisch
zum Léngsgang in Sechs-Personen-Sitzgruppen aufgeteilt
(Klappsitze mit 600 mm Breite). Der Raum gestattet von
jedem Sitzplatz aus eine gute Sicht nach allen Seiten.

Im hinteren Bereich des Aufbaus befinden sich der Um-
kleideraum fiir die Besatzung, das Personal-WC sowie
Damen- und Herren-W(C’s fiir die Fahrgiiste.



6 Fahrgastraum 1

Fiir die Versorgung der Fahrgiiste steht ein Kiosk zur Ver-
fiigung, der u. a. mit Kaffeemaschine, Heillwasserspeicher,
Zapfsiule, Bockwurstkessel und Kiihlschrinken versehen
ist. Unterhalb des Steuerstandes befindet sich ein Kiihl-
raum mit einem Fassungsvermogen fiir vier 50-1-Fisser.

3. Schallschutzmafinahmen und Umweltschutz

Die Hauptlirmerzeuger (Hauptmotor, Hilfsmaschinen und
Propeller) wurden im Hinterschiff konzentriert. Die hierbei
auftretende Massekonzentration wurde durch eine ent-
sprechende Unterwasserlinienfithrung ausgeglichen. Eine
riiumliche Trennung dieses lirmintensiven Komplexes vom
Fahrgastraum konnte nur durch die dazwischen liegende
Anordnung der Sanitdrrdume und im Unterwasserschiff
durch Fikalien- und Frischwasserzelle erreicht werden.
Zusiitzlich zu den iiblichen Maflnahmen wurden folgende
verwirklicht:

— doppelelastische Lagerung des Hauptmotors;

— elastische Aufstellung des Hilfsdiesels;

— Rohrschalldéimpfer im Zu- und Abluftsystem des Ma-
schinenraumes;

— elastische Verbindung der wichtigsten Pumpen zum
Rohrsystem durch Schlauchverbindungen;

— elastische Verbindungen zwischen Klimatruhen und
Klimakaniilen;

— schwingelastische Befestigung des Fullbodens und der
Seitenwegerungen im Fahrgastraum 2;

— Ausfithrung der Decken im gesamten Schiff aus perfo-
riertem, eloxiertem Aluminiumblech.

Die im Projekt errechneten Schallpegelwerte konnten in
der Praxis bestitigt werden.

Zur Reinhaltung der Gewiisser wurden folgende MafBnah-
men durchgefiihrt:

7 Fahrgastraum 2

— Ableitung der Fikalien in eine Fikalienzelle. Je nach
Einsatzbedingungen ist die Iikalienzelle fiir eine
Dauer von 2 bis 4 Tagen ausreichend;

— Ableitung der Abwiisser aus dem Kiosk in die Schmutz-
wasserzelle;

— Einbau eines Bilgenwasserentolers.

Die AbfluBleitungen der Handwaschbecken in den Sanitéir-
ridumen werden nach aullenbords geleitet.

4. Maschinenbaulicher Teil

Die Maschinenanlage ist fiir einen unbesetzten Maschinen-
raum ausgelegt und arbeitet iiber einen Zeitraum von 8 h
wartungsfrei. Folgende Anlagenteile sind ferngesteuert
bzw. automatisiert:

8 Iliifsdieselmotor mit Hauptschalttafel




— mechanische Fernbedienung fiir Hauptmotor und Wen-
degetriebe;

— elektrische Abstelleinrichtung;

— automatische Regelung der Systemkreisliufe Kiihlwas-
ser, Motoren- und Getriebedl;

— Einspeisung der Verbraucher der Hauptantriebs- und
Ruderanlage mit 24 V Gleichstrom

— TFernstarteinrichtung des Drehstrom-Dieselgenerators.

Die Uberwachung der Maschinenanlage erfolgt durch eine
zentrale Stérungsmeldeanlage, die so aufgebaut ist, da fiir
bestimmte MeBwerte der Maschinenanlage nur die Verhal-
tensmaBregeln fiir den Schiffsfithrer gemeldet werden, wiih-
rend die einzelnen Werte in einem Leuchttableau im Ma-
schinenraum angezeigt werden.

Haupt- und Hilfsmotor besitzen eigene Kiihlkreisliufe.
Die Motoren sind mit einer indirekten Kiihlung ausgerii-
stet. Die Riickkiihlung des Umlauf-Kiihlwassers und des
Getriebeschmierdls erfolgt durch AuBenhaut-Wirmeiiber-
trager.

— Hauptantriebsanlage

Der Hauptmotor ist ein 6-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor
vom Typ 6 VK 14,5/12-1 SRW des VEB Dieselmotoren-
werk Schinebeck mit einer Dauerleistung I von 90 kW bei
1750 U/min. Aufgrund der doppelelastischen Lagerung
sind zwischen Hauptmotor, Getriebe und Drucklager be-
wegliche elastische Scilkupplungen eingebaut.

Das Getriebe hat eine Ubersetzung voni = 2,5: 1.

Vom Hauptmotor werden die Hydraulikpumpe fiir die
Ruderanlage und eine Lichtmaschine (2,4 kW) angetrieben.

— Hilfsmaschinen

Der Hilfsmotor ist ein 3-Zylinder-Viertakt-Dieselmotor
Typ 3 VD 14,5/12-1 SRW des VEB Dieselmotorenwerk
Schénebeck mit einer Dauerleistung von 38 kW bei
1500 U/min. Vom Hilfsmotor wird aullerdem eine Licht-
maschine (2,4 kW) angetrieben.

Lenz-, Feuerlsch-, Kraftstoff-, Hydrofor- und sonstige
Pumpen sind in iiblicher Ausfiihrung vorhanden.

Die Ruderanlage ist ein vollhydraulisches System mit
Servounterstiitzung und Reservebetriebseignung. Fiir die
laufende Angabe der Ruderstellung ist eine RUZ-Anlage
installiert; die Speisung dieser Anlage erfolgt mit
110 V WS aus dem Steuerpult.

— TFeuerldscheinrichtungen

Neben den iiblichen Feuerléscheinrichtungen ist eine Gas-
feuerloschanlage fiir Maschinenraumbrinde installiert,
die sich auf dem Maschinenraumdach befindet. Von hier
werden die Gasfeuerléschanlage und die SchnellschluB3-
ventile tidtig. Die zentrale Feuerloschstation befindet sich
im Steuerstand.

5. Elektrotechnischer Teil

Das Schiff ist mit einem Drehstrom-Bordnetz (380 V,
50 Hz) als Vierleitersystem mit geerdetem Sternpunkt,

9 Maschinenraum (Fotos: G. Zimmer)

aber isoliert verlegtem Sternpunkt- und Schutzleiter aus-
geriistet. Fiir die 380-V-Anlage ist ein Sammelschienen-
System vorhanden, auf das sowohl der Generator als auch
der Landanschluf speisen kann.

Das 24-V-Bordnetz wird iiber ein Zwei-Leitersystem mit
zentral geerdetem Minuspol betrieben.

Zur Stromversorgung der Bordanlage im Fahrbetrieb steht
ein Dieselgenerator-Aggregat mit einem Drehstrom/Kon-
stantspannungs-Generator Typ DGK I 0 25-4, 25kVA,
390 V, 50 Hz zur Verfiigung.

Ein Drehstrom-LandanschluBkasten (380V, 25A) ge-
stattet den Betrieb des Bordnetzes bei Hafenliegezeiten.
Durch einen Ladegleichrichter (40 A) ist das Laden der
Batterien bei Liegezeiten gewiihrleistet.

Bedingt durch die relativ hohe installierte Leistung besteht
zwischen der Feuerléschpumpe, der Lenzpumpe und den
Klimatruhen eine elektrische Verriegelung, die einen gleich-
zeitigen Betrieb dieser Aggregate verhindert. Einige Rdume
(z. B. Maschinenraum, Unterdecksrdume, Sanitédrrdume,
Umkleiderdume, Steuerstand und Kiosk) kénnen elektrisch
beheizt werden.
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