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Verdichterwirkungsgrad  verbessert 2

werden. Es ist aber auch zu erwarten,  Diagramm zur Taupunktunter-

daB besonders durch groflere Wasser-  suchung
tropfchen die Stromung in der
Beschaufelung nachteilig beeinflufit

wird und verstidrkt Erosion auftreten

kann [2].

Fiir die Temperaturen der den
Brennraum umgebenden Bauteile ist
eine moglichst niedrige Ladelufttem-
peratur giinstig. Deshalb wird man
auch nach der zweiten Stufe eine
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Kiihlung vornehmen. Da aber ein L1
Eindringen von Wassertropfchen in wd

den Verbrennungsraum wegen der relative Feuchre der ladeluft

damit verbundenen Korrosion ver- 10709 08 07 06 05 04 03 02 07 0

hindert werden muf3, darf trotz mog- b } ; " ;

lichst starker Rﬁ.ekkiihlun.g eine Tau- 10 / % 10 " i 30 abso/:fe 9}[:[?0 hfg .
punktunterschreitung nicht zuge- Ax

lassen werden, oder es mull eine 20 @20 T \

Trocknung der Luft vorgenommen 30 § 30T \ Ladeluftdruck (absolut)
werden, die aber einen zusétzlichen 0 E/A(I + \ [bar]
Autwand bedeutet. S0 & 15
Fiir die Bearbeitung dieses komplexen & 5 \ A
Problems ist es zweckmiBig, die 50 SR _%5
Zustandséinderungen der feuchten 70 ol 4
Luft mit Hilfe eines Diagramms dar- a0 S o feld 2 g
zustellen. Eine der Zustandsfunktion L1 p
z=1f (p, t, x) entsprechende drei- gg 90 1 0
dimensionale Darstellung ist fiir prak- 100

tische Rechnungen schlecht geeignet.  Lagelufttemperatur

Es soll deshalb, ausgehend von [3],

eine Darstellung vorgeschlagen wer-

den, bei der mehrere zweidimensionale Felder kombiniert
werden (Bild 2).

Das obere Feld beinhaltet das Mollier-h, x-Diagramm fiir
feuchte Luft fiir den Umgebungsdruck (1 bar). Es dient
der Ermittlung der absoluten Feuchte der Frischluft als
Funktion der Parameter Temperatur und relative Feuchte
der Frischluft.

Das untere Feld des Diagramms enthdlt die Isobaren, die
dem jeweiligen Zustand im Ladeluftkiihler entsprechen,
und auf der Ordinate ist die Taupunkttemperatur aufge-
tragen. Dieses Feld bezieht sich auf den Zustand ,,geséttigte
feuchte Luft‘. Links neben diesem Feld kann ein drittes
Feld erginzt werden, das abhingig von der im Ladeluft-
kiihler realisierten Lufttemperatur t; Auskunft iiber die
zugehdorige relative Feuchte gibt.

Das folgende Beispiel fiir eine zweistufige Aufladung soll
die Arbeit mit dem Diagramm erldutern: In Feld 1 ist
ersichtlich, daf} angesaugte Luft mit t; = 35°C und
@ = 0,8 auf x = 29,3 g/kg fithrt. Soll nach der Verdichtung
(1. Stufe: 2,5 bar) eine Riickkiithlung auf Ansaugtemperatur
(35 °C) erfolgen, wird, wie sich aus Feld 2 ergibt, die Tau-
punkttemperatur (48 °C) unterschritten. Dabei fallt bei
einer hundertprozentigen Abscheidung die Wassermenge
mw = mr+ AX an. Fir my = 1,4 kg/s ergibt sich z. B.
mw = 0,021 kg/s bei Ax = 0,015. Soll in der zweiten
Stufe auf 8 bar verdichtet und danach auf 70 °C gekiihlt
werden, wird die Taupunkttemperatur nicht unterschritten.
Im Feld 3 kann die relative Feuchte der Ladeluft zu ¢ =0,58
bestimmt werden.

Das Beispiel 148t erkennen, dall abhéngig von den Para-
metern der angesaugten Luft und vor allem von der Tem-
peratur im Zwischenkiihler bei Taupunktunterschreitung
erhebliche Wassermengen anfallen kénnen. Diese werden
um so gréBer, je hoher Temperatur und relative Feuchte
der angesaugten Luft und der Druck nach der ersten Ver-
dichterstufe und je niedriger die Temperatur im Zwischen-

kiihler sind. Das Diagramm ermoglicht also unabhéngig
vom jeweiligen Motor eine Einschétzung der Zustands-
#nderungen der Ladeluft und kann somit eine Hilfe sowohl
bei der konstruktiven Auslegung als auch beim Betrieb von
Motorenanlagen sein.

Verwendete Symbole

mr, ke/s TLuftmassenstrom

mw kg/s ‘Wagssermassenstrom

P bar Druck

P1 bar Druck vor Verdichter

P2 bar Druck nach Verdichter

p3 bar Druck im Kiihler

PD3 bar Partialdruck fiir Wasserdampf im Kiihler
Ps bar Siattigungsdruck

T K Kelvin-Temperatur vor Verdichter

Ty K Kelvin-Temperatur nach Verdichter

t °C Celsius-Temperatur

b1, °C Celsius-Temperatur der Ladeluft

b1 °C Celsius-Temperatur vor Verdichter

to °C Celsius-Temperatur nach Verdichter

i35 °C Taupunkttemperatur im Kiihler

t3 u °C Temperatur im Kilhler bei Taupunktunterschreitung
x absolute Feuchte

X1 absolute Feuchte vor Verdichter

X9 absolute Feuchte nach Verdichter

X3 absolute Feuchte nach Wasserabscheider
] relative Feuchte

Pl relative Feuchte vor Verdichter

P2 relative Feuchte nach Verdichter

® Adiabatenexponent
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Feuerloschboot ,,Kiiste**

Autorenkollektiv des VEB Yacht-
werft Berlin

Fire-fighting boat type ,,Kueste’“ — especially for coastal
areas

As a fire-fighting boat of 2 new generation with an especially
higher standard of use-value, the VEB Yachtwerft Berlin
delivered at the end of 1981 the first of these ships to the
owner. Up to 1983 in the sea harbours of the GDR three
of these fire-fighting boats will be operated, two of them
at the Rostock harbours and one at Wismar. These vessels
are built according to recommendations of IMO and are
specially designed for operations in sea harbours, in the
areas of water highways, open anchorages and off coast.
These ships can:

— manage fast, safe and unhazardous fire-fighting and
salvage operations,

— assist fire-fighting in yards, warehouses, tank instal-
lations etc.

— help at damages and averages, accidents at sea and other
events, and

— give assistance for special cases of distress at sea.

Ilo:xapurtii waTep ,, Kioere

B xoHme npourioro roga cymocrponterbusnti sasox ,,®EB
fAxTRepPT Bepiun‘‘ mepenan 3aKa3sUNRy HepBBI MOKAPHBI
kaTep (®JIB 01) HOBOT0 IIOKOIEeHHA TAKOTO POAA CY10B,001a-
AANX 3HAYMTEIHHO YIYYNIeHHBIMA 9ECILIYATAIHOHEHBIMI
xagecrBamu. o 1983 roma B mopckux moptrax I'IP Beero
TPH TAKHX I0:APHBIX KaTepa OYyAYT B BefleHbl B 9KCHIyaTa-
mu, u3 H13 Tpu B PocToke, a oquH B Buemape. 91u xaTepa
OBLIM TOCTPOCHBI B COOTBETECTBHU ¢ peroMenaanusayu MMO:
OHU IpeRycMaTPUBAITCA [UIA dRCIIYATAIUN B MOPCKUX IOP-
Tax, B paiioHe BOJXHBIX IyTeii, Ha peiifle H B NpHEOpeXHBIX
BOJAX.

OHN B COCTOAHAN

— OBICTPO W HAJCKHO BEINOIHATH NPOTHBOMOKAPHBIE U
cmacaTeThbuble paGoTHI,

— ¢noco6¢TBOBATE Gopble GeperoBLIX MOKAPHBIX KOMAH]
¢ OrHeM Ha Bep(haAx, B CKIAXCKAX NOMeN[CHIAX, Ha He-
TeXpaHWININAX U T. IL.,

— cojleiicTBOBATH YCTPaHEHHIO aBApPUii, CHACEHHI0 IOl
IpH HeCYACTHBIX CAYIAAX HA BOAEe M IPYINX COOBITHAX,
a TakEKe

— BBUIOTHATH 3aJaU0 0 CHaceHHI0 NWAell U3 Mopcroro
0eJCTBHA B ONpeeTeHHBIX YCIOBHIX.

Als Feuerléschboot einer neuen Generation mit wesentlich
verbesserten Gebrauchseigenschaften iibergab der VEB

Seewirtschaft 14 12/1982

Fild 90 1

Yachtwerft Berlin Ende vorigen Jahres das erste Schiff
(FLB 01) an den Auftraggeber. Bis 1983 werden in den See-
hifen der DDR insgesamt drei solcher Feuerléschboote in
Dienst gestellt, zwei davon in Rostock und eins in Wismar.
Die Fahrzeuge, die nach Empfehlungen der IMO gebaut
wurden, sind fiir den Einsatz in den Seehifen, im Bereich
der Wasserstrafien, auf Reede und an der Kiiste vorgesehen.
Sie konnen

— schnelle und sichere Feuerlésch- und Bergungsarbeiten
durchfiihren,

— zur Unterstiitzung der Feuerwehr an Land bei der Brand-
bekimpfung in Werften, Lagerhallen, Tankanlagen usw.
eingesetzt werden,

— bei Havarien, Wasserunfillen und anderen Ereignissen
Hilfe leisten sowie

— Seenotrettungsaufgaben unter bestimmten Bedingungen
erfiillen.

1. Schiffbaulicher Teil

Das Feuerloschboot ist ein Dreischraubenschiff mit aus-
fallendem Steven und Spiegelheck. Der Schiffskérper ist in
Rundspantform mit Aufkimmung ausgefiihrt. Im Hinter-
schiffsbereich geht der Schiffshoden in eine horizontale
Form iiber. Das Hauptdeck ist gerade durchlaufend ohne
Sprung und wird im Vorschiff durch ein leicht nach vorn
ansteigendes Backdeck abgelost. Das Backdeck bietet die
Gewihr, daf auch bei Seegang der Vorschiffsbereich weit-
gehend von itberkommender See freigehalten wird.

Das Uberwasserschiff ist gekennzeichnet durch den lang-
gestreckten Maschinenraumaufbau, durch das sich nach
vorn anschlieBende Deckshaus und das dariiberliegende
Briickendeck mit Steuerhaus und Signalmast. Die Silhouette
des Uberwasserschiffes wird weiterhin bestimmt durch die
BB und 8tB auf dem Maschinenraumaufbau angebrachten
groflen eckigen Schornsteine, den hinten angeordneten
Hubsteiger und die iibrige spezielle Feuerldschausriistung
(Strahlrohre, Feuerléschanschliisse und dgl.).

Fir die Erfordernisse des Feuerldoschbetriebes sind die
Decksflichen geniigend grol3 ausgelegt. Die seitlichen Génge
des Hauptdecks haben eine Breite von etwa 1000 mm.
Um ein schnelles Uberwechseln der Einsatzkrifte auf die
seitlichen Gangflichen des Hauptdecks zu ermoglichen, be-
findet sich im Deckshaus zwischen Spt. 41 und 43 ein offe-
ner Quergang.

Der Bau des Bootes erfolgte nach den DSRK-Vorschriften.
Es hat die Klasse ,,DSRK KM III Eis 3 Feuerléschboot ‘.
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Generalplan 10
1 Messe 11
2 Kombiise 12
3 Vorbereitungsraum fiir Einsatz- 13

krifte 14
4 Steuerstand 15
5 Xartentisch 16
6 Feuerloschzentrale 17
7 Vorratsbehilter fir Schaum- 18

bildner 19
8 Frischwasserzelle 20
9 Kraftstoffbunker BB und StB 21
1

Kraftstoffbunker M'S
Reservebehilter Schaumbildner
Kithlwasserzelle
Kettenkasten

Ruheraum fiir Besatzung
Gerdteraum IT

Fakalienzelle
Hauptschalttafel
Hilfsmaschinenraum
Hauptmaschinenraum

Raum fiir Bromidléschanlage
Gerdteraum I

Steuerhaus

Technische Hauptdaten

Linge tiber alles

Lénge zwischen den Loten

Lénge in der KWL
Breite tiber alles
Breite auf Spanten
Breite in der KWL
Seitenhthe

Konstruktionstiefgang (v. Basis)
Konstruktionsverdréngung

Deplacement

40,20 m
35,84 m
37,43 m
7,67 m
7,20 m
6,96 m
3,62 m
2,10 m
343,10 m3
247,50 t

Mittlerer Tiefgang bei 1009, Vorrdten ein-

schlieBlich 16 t Mehrbereichs-Schaumbildner

Kraftstoffvorrat

Schaumbildnervorrat

Quergang
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Die Hochstgeschwindigkeit betrdgt bei einem Deplacement
mit 1009, Vorrdten einschlieflich 10t Mehrbereichs-
Schaumbildner in rubigem, stromungsfreiem tiefem Wasser
bei einer Windstérke nicht iiber 2 Bft 16 kn.

Um fiir alle Fahrtzustinde ein konomisches Fahren zu
erreichen, besteht die Moglichkeit, wahlweise folgende
Betriebszustinde zu fahren:

1. Fahrt mit dem mittleren Hauptmotor
2. Fahrt mit den beiden duBeren Hauptmotoren
3. Fahrt mit allen drei Hauptmotoren.

Durch die Anordnung von drei Verstellpropellern und drei
im Propellerstrahl liegenden Schwebe-Balancerudern wird
fur alle Fahrtzustdnde und Antriebskombinationen ein
sicheres und einwandfreies Mantvrieren erreicht.

Alle von der DSRK geforderten Stabilitdtskriterien werden
eingehalten. Der Stabilitdtsumfang betréigt in allen Bela-
dungsfallen == 60°. Das Boot ist etwa gleichlastig. Bei Ver-
brauch von Vorrdten ist eine leichte Hecklastigkeit zu
erwarten. Bei Verbrauch des Schaumbildners im Vorrats-
behélter wird eine hecklastige, bei Verbrauch des Reserve-
behilters eine kopflastige Vertrimmung auftreten. Im
Feuerloschbetrieb wird eine StB-Kringung von etwa 1°
erreicht. Bei seitlich ausgefahrenem Hubsteiger tritt eine
Kriangung von 2 bis 3° auf.

Das Fahrzeug ist als Ein-Abteilungs-Schiff ausgelegt, d. h.,
bei Vollaufen einer beliebigen Abteilung verfiigt das Boot
noch tiber ausreichende Schwimmfédhigkeit, Stabilitédts-
reserve und geniigend Freibord. Die Stabilitét fiir das leck-
geschlagene Boot ist ausreichend.

Die Besatzung umfal3t sechs sténdige Besatzungsmitglieder,
denen je nach Einsatzart weitere Krafte zugeteilt werden.

Die Vorrite sind fiir folgende Einsatzdauer vorgesehen:

— Kraftstoff

- 7,5 h bei Vollast der drei Hauptmaschinen, zwei Hilfs-
dieselaggregaten und Heizung;

- 10 h bei Pumpenbetrieb (Léschbetrieb) durch drei
Pumpen (Hauptmaschinen), ein Hilfsdieselaggregat
und Heizung;

— Frischwasser und Proviant fiir drei Tage.

Raumaufteilung

In der Hinterpiek ist die Rudermaschine angeordnet.
AuBerdem sind Staumdglichkeiten fiir Ausriistungsteile vor-
gesehen. Eine Zugangsmoglichkeit besteht {iber eine mitt-
schiffs angeordnete Glattdeckluke.

Der Gerdateraum I ist durch eine Tiir in der Gerdteraum-
aufbau-Riickwand begehbar. Im Gerdteraum befinden sich
der 53001 fassende Reservebehélter fiir Schaumbildner
sowie Anlagenteile fiir den Hubsteiger. Aulerdem ist dieser
Raum als Stauraum fiir Feuerléschausriistungsteile vor-
gesehen. Auf der BB-Seite ist ein Raum fiir die Bromid-
léschanlage (zu erreichen durch eine Glattdeckluke im
Hauptdeck) abgeteilt.

Seewirtschaft 14 12/1982
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Im Maschinenraum sind die Haupt- und Hilfsmaschinen,
Pumpen, E-Schalttafel usw. entsprechend ihrem Verwen-
dungszweck angeordnet. Der Zugang zum Hilfsmaschinen-
raum erfolgt vom Quergang auf dem Hauptdeck (Front-
wand, des Maschinenraumaufbaus) durch eine wasserdichte
AuBentiir. Der Hauptmaschinenraum ist durch eine wasser-
dichte Schottiir im Schott auf der StB-Seite begehbar.
Diese Tiir kann vom Schiffsfithrungspult aus geschlossen
werden.

Der Geréteraum II ist durch eine Tiir in der Treppenlings-
wand auf BB-Seite begehbar. In ihm sind Feuerloschaus-
riistungsteile untergebracht, die durch einen elektrischen
Lastenaufzug und eine Glattdeckluke zuin dariiberlie-
genden Vorbereitungsraum fiir die Einsatzkrifte transpor-
tiert werden konnen. Auf der StB-Seite befinden sich der
Raum fiir den Schiffsfithrer und mittschiffs der Ruheraum
fiir die Besatzung. Dieser gesamte Bereich ist vom Léngs-
gang im Deckshaus (Hauptdeck) iiber eine Treppe zugiing-
lich.

In der Vorpiek befinden sich der Kettenkasten und Stau-
mbglichkeiten fiir Ausriistungsteile (Bootsmannsinventar).

2,3.4,5

Xinsatziibung des Feuer-
l6schbootes ,,Kiiste**

im Rostocker Ubersee-
hafen (Fotos 2 bis 5:

J. Sindermann)
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Die Vorpiek dient zur Aufnahme des Ankerverholspills und
zur Stauung des schiffbaulichen Inventars. Sie ist durch
eine Glattdeckluke begehbar.

In die Vorpiek ist der beheizbare, 10950 1 fassende Vorrats-
behalter fiir Schaumbildner eingebaut. Neben dem Vorrats-
behilter sind BB- und StB-seitig weitere Staumdoglichkeiten
vorhanden, die iiber Glattdeckluken erreichbar sind.

Auf demn Hauptdeck erstreckt sich das Deckshaus von
Spt. 43 bis 60. Der Haupteingang zum Deckshaus befindet
sich in der Riickwand auf Mitte Schiff, erreichbar iiber den
Quergang. Das Deckshaus wird untergliedert durch einen
Lingsgang auf MS, an den sich nach vorn die Messe bis zur
Frontwand des Deckshauses anschlieBt. Im hinteren Bereich
des Deckshauses befinden sich StB das WC und BB der
Waschraum mit Dusche. An der StB-Seite schlieBt sich der
Vorbereitungsraum fiir die Einsatzkrifte an, begehbar vom
Léngsgang und von aulen StB-seitig durch eine Auflentiir
in der Deckshausseitenwand. Auf der BB-Seite befindet sich
angrenzend an den Waschraum die Kombiise. Séamtliche
Réaume sind vom Lingsgang aus zu erreichen. Auflerdem
erreicht man von diesem Liingsgang {iber je eine Treppe die
unteren Raume und das Steuerhaus auf dem Briickendeck.
Auf dem Briickendeck erstreckt sich von Spt. 45 bis 58 das
schwingelastisch gelagerte Steuerhaus. Es ist ein Gesamt-
raum, der im vorderen Bereich als Steuerstand und im hin-
teren Bereich als Feuerloschzentrale ausgebildet ist. Das
Steuerhaus ist vom Briickendeck BB- und StB-seitig und
vom Deckshaus tiber eine Innentreppe zu erreichen.

Die Messe und der Ruheraum fiir die Besatzung sind gerad-
linig vom Haupteingang des Deckshauses auch mit ver-
letzten Personen erreichbar. Sidmtliche Raume, auler
Hinterpiek, Gerdteraum I und Vorpiek, sind iiberdacht
und vom Steuerhaus aus zu erreichen.

2. Maschinenanlage

Der Hauptantrieb ist als Dreiwellenanlage ausgefiihrt. Von
der vorderen Stirnseite der Hauptmotoren werden die
Feuerléschpumpen angetrieben.

— Hauptmotor
Hersteller: VEB Kiihlautomat Berlin
Typ: 12 KVD 21 Al-4
Nennleistung: 900 kW
Nenndrehzahl: 1500 U/min
— Reduziergetriebe
Hersteller: VEB Maschinenfabrik u.
Eisengiellerei Dessau
BB und MS StB
Typ: RG 700 RG 700
Ubersetzungsverhéltnis: 2,96: 1 2,83:1
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— Verstellpropelleranlage

Hersteller: VEB Dieselmotorenwerk

Rostock
Die Anlage besteht aus den Baugruppen:
. Hydraulische Verstelleinheit Typ HD 200/150 mit
angehingten Hydraulikpumpen
- Propellerwelle
. Verstellpropellernabe Typ NV 50/4-B
mit vier Propellerfliigeln
Drehrichtung: StB — Rechtslauf, MS — Linkslauf,
BB — Linkslauf.

3. Feuerloscheinrichtungen

Die Brandbekdmpfung wird vom Feuerloschfiithrungspult
(zentrale Feuerloschstation) aus geleitet und iiberwacht,
wobei die wichtigsten Schaltungen des Feuerloschsystems
durch Fernbedienung vorgenommen werden. An Bord sind
folgende Systeme vorhanden:

Haupt-Wasserfeuerloschsystem
Das System ist in zwei Abschnitte aufgeteilt:

— Vorderer Abschnitt

Betriebsdruck I : 0,9 MPa (90 m WS)

Betriebsdruck IT: 0,5 MPa (50 m WS)

Forderstrom 2 X400 m3/h = 2 X6 666 1/min

Daran sind angeschlossen:

3 Wendestrahlrohre je 3000 1/min fiir Wasser oder
Schaum

2 A-Anschliisse fiir Wasser oder Schaum

8 B-Anschliisse fiir Wasser oder Schaum

4 B-Anschliisse fiir Wasser

1 Eigenschutz-Sprithanlage BB und StB

1 Anschlull Zulaufwasser fir die Hochdruck-Feuer-
16schpumpe

1 Verbindung Léschwasser fiir den hinteren Abschuitt

1 Abzweig Kiihlwasser fiir den Hydraulikolbehélter.

— Hinterer Abschnitt

Betriebsdruck I: 1,1 MPa (110 m WS)

Betriebsdruck 1L: 0,7 MPa ( 70 m WS)

Férderstrom 400 m3/h = 6666 1/min

Daran sind angeschlossen:

1 Wendestrahlrohr auf dem Hubsteiger fiir Wasser

1 Wendestrahlrohr auf dem Hubsteiger fiir Schaum

2 B-Anschliisse auf dem Hubsteiger fiir Wasser oder
Schaum

1 Eigenschutz-Sprithanlage auf dem Hubsteiger

4 A-Anschliisse im Hinterschiff fiir Wasser

1 Verbindung zum vorderen Abschnitt.

Bergungssystem

Das Bergungssystem ist in das Haupt-Wasserfeuerlosch-
system einbezogen. Die Saugleitungen der drei Feuerlosch-
pumpen fithren zu einer Hauptbergungsleitung mit sechs
A-Anschliissen auf jeder Schiffsseite.

Hochdruck- Wasserfeuerlischsystem

Bei Betrieb des vorderen Abschnittes des Haupt-Wasser-
feuerloschsystems kann zusiitzlich mit der Feuerldsch-
Hochdruckpumpe itber 80 m Schlauchleitung mit einem
Hochdruck-Handstrahlrohr die Brandbekémpfung fiir spe-
zielle Aufgaben vorgenommen werden. Die Schlauchleitung
besteht aus 16 Teilstiicken und ist auf eine Schlauchhaspel
aufgerollt.

Betriebsdruck: 3,5 MPa (350 m WS)

Forderstrom: 15 m3/h = 250 1/min

Hilfjs- Wasserfeuerloschsystem

Das System steht zur Brandbekémpfung auf dem eigenen
Boot und zur Druckhaltung wihrend der Kontrolle
geloschter Brandobjekte zur Verfiigung.

Betriebsdruck: 0,7 MPa (70 m WS)

Forderstrom: 50 m3/h = 832 I/min
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Gasfeuerldschsystem
Das Gagfeuerloschsystem ist unterteilt in:

— Brandbekdmpfung auf dem eigenen Boot
— Objektbrandbekampfung.

Fiir Haupt- und Hilfsmaschinen ist je eine Gasfeuerldsch-
anlage Typ CB 30 (60 kg Loéschmittel) installiert. Eine Gas-
feuerloschanlage Typ GB 55 (110 kg Léschmittel) steht fir
die Objektbrandbekdmpfung zur Verfiigung. Als Losch-
mittel wird Chlorbrommethan (CH2ClBr) eingesetzt.

Hubsteiger

Fiir die Brandbekdmpfung auf héher gelegenen Objekten
ist im Hinterschiff ein Hubsteiger aufgebaut. Die Arbeits-
hohe betridgt etwa 20 m iiber der Wasserlinie. Es wird ein
Schwenkbereich von 60° nach BB und StB von MS aus
{iberstrichen. Am Hubsteiger sind zwei Haken fiir eine
maximale Last von 3,0 bzw. 8 kN angebracht. Aullerdem
sind zwei B-Anschliisse fiir die Ubergabe, zwei Wende-
strahlrohre fiir die Brandbekémpfung und eine Eigenschutz-
Sprithanlage installiert.

Feuerloschinventar

Das gesamte Feuerloschinventar ist in den Gerédterdumen
I und IT, in der Nische fiir Feuerléschinventar (Hauptdeck)
im Feuerléschinventarschrank (Hauptdeck) und im Vor-
bereitungsraum fiir die Einsatzkrifte (Deckshaus) unter-
gebracht.

4. Elektrotechnische Ausriistung
Energieversorgung

Die Stromversorgung der Bordanlage wird mit zwei Dreh-
strom-Konstantspannungsgeneratoren Typ DGKIO 50-4,
50 kVA, 390 V gewihrleistet. Die Generatoren arbeiten
parallel bzw. im Inselbetrieb und werden von der Haupt-
schalttafel bzw. vom Steuerpult fiir Hilfseinrichtungen im
Steuerstand aus eingeschaltet. Bei Uberlastung der Genera-
toren erfolgt eine automatische Kntlastung durch Abschal-
tung aller nicht unmittelbar zum Schiffsbetrieb notwen-
digen Verbraucher.

Fiir Landliegezeiten ist ein Drehstrom-Landanschluf3 fiir
380 V vorhanden.

Fiir die Energieversorgung der 24-V-Anlagen sind folgende
Einrichtungen vorgesehen:

4 Lichtmaschinen 24 V, 2,4 kW
2 unabhéngig arbeitende Trocken-Gleichrichter (Nenn-
stromstérke je 80 A)
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Auch bei Seegang
wird der Vorschiffs-
bereich von iiber-
kommender See
weitegehend frei-
gehalten (Foto:
KSR/Seemann)

1 Satz Starterbatterien 24 V, 1080 Ah
1 Satz Schiffsbatterien 24 V, 720 Ah
1 Satz Notlichtbatterien 24 V, 360 Ah.

Schiffsfuhrungsanlagen

Neben den installierten Anlagen ist das Feuerldschboot mit
folgenden Einrichtungen zur Schiffsfithrung und Navigation
ausgeriistet:

— Echografenanlage

— Radarahlage

— Navigationsanlage

— KompaBanlage

— Kommandoanlage

— RUZ-Anlage

— Wechselsprechanlage

— Befehlsiibermittlungsanlage
— Alarmklingelanlage.

Als Funk- und Informationsanlagen sind installiert:

— UKW-Scefunkanlage

— UKW-Sprechfunkanlage

— automatischer Alarmzeichenempféanger

— Allwellenempfénger

— Fernsprech-Landanschluf. SWTA 4608

Hafendrehkrane fiir Stiickgutumschlag
mit Einlenkwippsystem

Hafenkrane fiir Schiitt- und Stiickgut-
umschlag als Portal-Wippdrehkrane
mit Doppellenkerwippsystem
Hafenkrane fiir Schiittgutumschlag
kombiniert mit Bunker- und Bandanlage
Montagedrehkrane
Portal-Wippdrehkrane

bis 10/50/150 t X 40/37/15 m
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