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Siehe Baubeschreibung Allzeméiver Teil, Punkt 1.0
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Abweichungen von den ?Graﬂhfiften5

T« Es 186 keine Eilg&ﬁwaﬁsarﬁntﬁleraﬁlaga einzeballb.
Der Retreiber ist verpflichtef, ¥eine Slhaltigen
bilgenlenéwa ser nach Aufenbord %1 pumpen. giﬂe

Ausnahne besteht im Pall einer Havarie.
Herﬂtselulg sind hierfiir nachatehends bauliche
Joraussetzungen geschaffen worden.

&) SchlauchanschlufBl fiir die Ubergabe des Slhaltigern -
Bilzenwasgsers. |

‘b) Zur Sauberhaltung der 2ilge sind die Ulwannen
der Maschinen an eine zentrale Absaugeleitung
angegschlossen worden. |

cs Auf die heserveschmierOlpumpe fur den Haupbtmotor
warde verzichtet, da der HMotor hiertiir keine An= -
schlisse besitzb. Ein gleichzeitiger Ausfall derw e
'Schmieralpumpaﬁ beider qauptﬂatarin it nith )
b@fdfﬁﬂu@ﬂ; s
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3. Auf einen Rﬁﬁﬁmvéﬁichi;ar wumie verzightet, da
- an Jeden Hagptmﬁt@r ein Verdiehter anpy gehBngt is€.

'.5Ein gleichzeitiger Ausfall b31dar-?arﬂiehtar ist
e niaht Zu erwarten,

4s In daﬁ.ﬁb¢1uﬁlai%unf3ﬁ Piir WC lgh ein ﬁbﬁpanrm '
~ schieber statt einer Sturnklappe vorgesehen,

Werkstoffe

Dig¢ Maschinenanlage ist nech den Gesichitspunkten des
Lei¢htbaus unter Wﬂltgehan&er'VﬁrwaﬁdUﬂg des Werk-—

stoffes A1 Mz 3 zonstrulers, Auf Crund diaa&r Genischi=| |

bauweise ist eine pericdischs Durechsicht der Maschineve
eniage insbegondere der ﬂahrlaitumgan.himﬁiahhﬂlah
Earrﬁsiﬁn durchzufiliren, Rei Verwendung von Werk-
stoffen mit unterschiedlicken %p&auuﬁgayﬂtentaai
sind EWEm%ﬂkﬁTrﬂﬁlﬂﬁESuﬁllﬁﬂ‘?ﬁfgﬁﬁﬁhﬁﬂn uiﬁrhei
sind in béstimmten tedtabstinden die entapreahanaan '
Ronrebachnitte, die als Vﬁrﬂﬁhlaiﬁtélla galtan;
auszutauschen, 5
- Fiir die angegebenon Werkataffe kannﬁnkﬁugwaiahm

werksbtoffe verwendet werden, wenn ﬂer ﬂaahW%ia |
gleicher Gute varliﬁgt, |
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Die Anoprdnung und Einri&htung der Eatfiebﬁraum@,Q;
Fernbedisnging icatumwﬂaﬂd U‘berwaﬂhun Sanlaaﬁn
erfordert die Hinbhaltu ﬁ@lﬁ,ﬂﬁﬁ&r Grundziige fmr
RBetriebsorganigationt |
1. Beim Seeklearmachen sind die Hﬁﬂptﬂﬂﬁﬁf&ﬂ.lm

Maschinenraum durch den lMaschinisten zu g% ?tﬁﬂ;
iiagh Erreichen der ilﬁdﬁautEﬁparatnren fuL gie
Belastung der Motoren bis 100 % Leistung darf der

" -

T 4
‘:a.

ﬁji?-f‘*_ "

.....

laschingnraum verlassen weadei. _'f‘f*{ £

2, Das Starten der bebtriobswarmen Haupitmoteren veom
. Steuerstand dar? nur vom H&ﬁchlaiﬂtan dur&ﬁgaﬁ-
fihrt werden.

s f

3. Die Bedienung der ntriahﬁanl&ga-afﬁﬁlgt'&urﬁh3 |
¥ : ey e e
den Steuermann won Steusrinsus, L = 1

4, Der Rauptmotor darf nit derdﬂatkﬁhluﬁg AUY TAXs
2 Stunden beli n = 4000 U/min und %lﬂﬁr Kﬁhlw

- wasseraustrittstemperatur von 5& bi& 55 % in
Betrisep sein, -_ﬁ

5. Das S8tarten des Biessi-ﬁeﬂﬁﬁat@fﬁﬁatﬁaa'#am

| Steuverhaus darf nur durﬁh dén ! aaﬁhiniatan
erfolgen. Das Auﬁaﬁbetrlab$@bzen des Bia&alﬁ
Generator-SHatzes erfalgt dur&ﬁ den ﬁaﬁchinistﬁn
im Meschinenraum.
Bei Ausfall des Uldrucies oder haim.ﬁbﬂrsﬂhramtan
den vﬁrgesshriﬁmeaen Oltemperatur bzw. der

Kithlwessertemperatar muB das Aggregat von Hand
auler Bebrieb gesctzt werden. Biﬂ Anzelge er-

'_ﬁfﬂlgt im Stﬁuarh&us. '

a _--_‘_.
L

6. Dib slekveisehen Verbreubhor sind oo su bohalten,
. deB bei Mavechfahrt die Sﬁﬁﬁmv&rﬁmrgung Ubpr dis _
U ?’Gl&tﬁhﬂtrbmanlage ﬁrfﬁlgﬁi R, Sy ";
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- Die. H&uptdntrlebﬁmﬁtcreﬂ sind ﬁlastlﬁﬂh gelag art
die Schiffswendegetriebe sind mit denm ﬂaﬁﬂhinanw
. fundament ﬁtarr‘varbupdeﬂ. Hﬂ&ﬁﬁﬂﬁtﬂi&bﬁﬂﬂﬁﬂr und
Eahiffswandegatrian& sind duidh eine verléngerte
_Jetrlebe~ﬁntriebsw%alle mit ?ahnkuyplurgmmi+e£nander
~¥Yerbunden, RBeide H&uyt&nﬁriﬁbsnﬂt@ren “reiben iber
Feilriemen je eine Liﬁbtmaﬁchiﬂaiﬁﬁlnﬁ Saek@hlm

Dﬁr BH*Eauptaﬂtrlehgm@ta4 alenﬁ nuﬁgﬂﬂliﬁﬁliﬂh als
Fahrimotor, wihrend der Stb=Haupbantriebsuotor :
zugitzlich die ﬂdEEQAHﬁtt&lPHME& und die PeuerlBsche
pumpe antriebt.

T e

2.01  Hauptmote:

Die beiden Hauptmﬁuorﬁa gind Ewugllndar4Vi$ Laxt- _L
_Bieselmatamén! ausgelfihrt als wasgergekiihlte
Rﬁﬂ?ﬁﬂmﬁbﬁrﬁﬁ mit Vorkemmersvstem und Hbﬂhauflaﬁung.

AIPE whvitinsusssningisndicireriioas B wm 16/15 ALt
B&uarlalﬂtuag I1 nach TbL-B}#ﬁiﬁ..ﬁi Sa8 PR

. Drehzehl sestescacerirstiiaaiacnies 1500 Ufmin

- TriBRINerlrenel | oiieiii it i, 17 g/PSh % 5 % |
M@qmieralvarhrauah *essssvsrsscsanse 195 Dis 2.5 g~}u%'
LY IADOEYDONTUNEY sevssisivsisnesnness 150 mm cHr i
IosR et SRRt e S S et i e 180 mm ' | = 4
Eb-ifotor Austiihrung nach TGL 6864:., Rechtemoton 1
Drehrichbung nach TGL 6863%.,444.ves Linkslauf = FF
8tb.Motor Ausfithrung nach TCI 6564:. Rechtsmotor

|

A Drehrishtung nsch TGL 63&3 asessses Rochbtelau? ' |r
= . i Sty 2 et e

| | : |

i

Eiihlan

ﬁ%r ﬁieﬂ%lmdtﬁr begitet indiy rekte Euhlung* Das'Umw
laufwasser GFIl&ahwa$3$$3 des innersn Erelalaﬂf33

| w1rﬁfdﬂrah eine am Motor befindliche Kreigelpunpe
ungewilzt und im.Kuﬂlwaaaﬁrw&rmetauachar'ruak-
gekuhlﬁ. '
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Der Motop bﬁaitmt eine Xompletie Erﬁﬂkumlauf
gcnmiarung,'béﬁtauand auss |

Druﬁkzﬁhnr&dﬂeﬁﬁalpump@

slektr. Olvorpumpe
~Qlwirue taugcher

BG}?P% ifiiter =

Die Krafistoffeinsprituung erfolgt dureh sine |
Elﬁekainapriﬁzpumpe mitfvﬁrﬂtallzaglﬁr; An diegs . -
Fumpe iat gine X frattstolf-Forderpunpe angebaut, wﬁlehﬁ 1
den Eraftetoff aus dem TreibOlbunker aussust und
tdber einen Doppelfilter zur ¥inspritmpumpe druakt.

i
ey

edleny

Die Drahzahlregulieru“j erfolgt mittels eiper
mechanlsehen Fernbedienung vom Fahrpult im Stousr— .

direkt an Mo ’603:‘.

Anlaﬁaan_

Das Anlassen des ilotoras eﬂfﬂigt mig ale triﬂahﬁm -

Jendegmetriebe

Das Wendegetriebe ist ain 3161¢hﬁmhﬁigﬁﬁ.klaﬂatanﬁ |

getrisebs mib slﬂgebauﬁem Bﬁueklagﬁr ZUL Aanahme
,~éﬁa.Prﬁpeilﬁrﬁﬁhubes._ - SR

f.Bia Sahﬁiﬁung erfolgt hydr&ullaah,uhﬂr aiﬂe |

%ﬁsh&ﬂlﬁﬂhﬂ Ferﬁbe&ialun& VoI Fﬁh“ﬁtﬂﬂﬁ.lﬂ

~pteterhaus aus, | | _
_.'_Herﬂtﬁllﬂr;tr;tiinﬁ"'*‘l""'"‘" m E‘I&&ﬂhiﬁ@ﬁhaﬁ um

Exaaagialerﬂi Bﬁﬁﬂﬂu 3

5 T}fp: ".ttiiili#*lliillil’iii’ili Jﬁm
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Ubersetzung voraus: Freifahrt seseess 2,09
Ubsrsetaung rliokvirts: S i

ik
g Ay

| | i 8,83 ¢
fusfithrung Bb ~ Getriebe (B1)f o..u... Ll Raﬁntamﬂtar
rehrichtung: Bb=Getriehe scevescassns Linkglauf
Aus fuhrung Stb=Getrisbe (Qf) visseee Lur Rechitemotar
Drehricht hﬁbt StO-GCotriebe vieesesnes nechtslausf

Sehmieru

Das Getriebve hat eine Druckumlaufschmierung mit
Qlﬁﬁakkﬁhlung. | ' '

Das Boot besitzd EWEi +ﬂ.¢400‘mm,ﬁbstamﬁ pﬁiﬂllﬁl
Mitte Schiff ?Erlﬂhfaﬂdﬁ Wﬁliﬁﬁicitanﬁeﬁ unte? |

siner Neigung von 7 9. Die Verbindung zwisehen

Propellerwslle und Getriebe erfolgzt starr durch

einen Kuppiungsflsasusch., '

“Die Propellerwelle ist zwﬁimal 1w Stevenr@hr und

glinmal xm_ﬁallanbacL in Cummibuchsen gelagerts

~Pile Propellerwealle besteht aus 30 Cr Mo V 8 V,
In Bereich der Lagerstellen sind Bronzebuchsgn
“aufgesghrumpft. Zwischen den laegerstellen ist die

Welle mit glasfaserverstirktem Epoxidharz ummantelt,
Dle bchmiarung der Lager im Stevenrohr erfolgt

durch AuBenbordwasser, welches vom Kilhlesysten

_des auferen Ersislaufes entnommen wird. Das Wellenw
| becklagar'W1r& iber eine Anstromhaube wit Auﬁ&qh@rﬂ*
- wasser geschmiert., Dag Sgevenronr ist in einenm
 Schutzrohr gefihrt, welches in den Schiffsgkiirper

eingesghweift lst. Der ?Qﬁdar& Austrltﬁ dex
Prﬂwellarwalla aus dam Stﬁ?&nmﬂﬂr iat mlt ﬁinar |

Stﬁﬁfbm&hga &bgﬂdiﬂﬂtat Die Aufuahma ﬁﬁbjPrapellar*

W_sahubﬁa arfaigt'ﬁber das im Getriabu gingebaute
 Q-fEruﬂKlEg$ﬁ; laa E@&t ik it nach ﬁu¢an.sﬁulagaaﬁ&n.

-THizligen Pr@pﬁllarﬂ aus GB-X 8 Lr N1 4.4 au3*

¢gﬂnus%é§. Bei Ausfall ginss ﬁauptm@terﬂ kann dis
- QEﬂﬁiligﬁ Wellenleitung nittels %Bllﬁﬂﬁl@&hiﬁt&ng$H :
Llnrxﬁhtuﬁg fﬁﬁtgﬁaaﬁﬁt Wﬁldﬁﬂ:_f


































































