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1. Gesamtiibersicht

o b 3 Lebgnsdauer o

_ﬂd@f Antriabannlase von gy O

1.1, Zweckbestimmung
Die Barkasse ist fiir den Einsatz in Binnengewidissern und im kiisten—
nahen Bereich der DDR-GewHsser als Dienstfahrzeug bestimmt,
Es soll als Kontroll— und Sicherungsboot einséaétztrwerden.vBei
berschreitung des Binnenfahrtbereiches IV/ECE 2 diirfen sich
nicht mehr als 8 Personen (einschl. Besatzung) an Bord befinden.
Die Barkasse 1st nicht zum Schleppen zugelasaen.
1.2% Vorsohrift?h, Klasse und Bauaufsicht i
Das Boot entspricht nach erfolgtem. Umbau dqr Klasse

sng Ki IV/ECE 2. Kontrollboot mit einer Erweiterung sur Fahrt
innerhalb der: Territorialgewﬁsser entlans der Kiiste der DDR

mit bedlngten Einschrknkungan durch Wetterkriterien (genaue ,
Abgrenzung des erweiterten Fahrtbereichea siehe Blatt 4 Pkt.v
Der Umbau erfolgt nach den gultigen ”Vorsehriftan fﬁr &ie 23
Klassifikation ‘und den Bau von Binnenschiffen" der DDR-Sahiffa~

‘revision- und Klaasifikation (DSRK) kusgabe f983 % : {_f TR

\Desweiteren finden die_“Allsemeinen Bauvarschriften fﬁr Schitfe

und sohwimmende Anlagen der Volksmarine“' die A 281/1/022,f~

281/1/25 souie die DY 281/0/006 weitsehend Beruckaichtigﬁng.

'”5;gAhnahme und Bauaufsicht beim Umbau erfolgt durch die DSRK Durch
- ﬁ?den Auftraggeber wird gurW¥ahrnehmung seiner Interessen beim :
"?Q 3Umbau des Bootee eine zeitweilige Bauaufeioht durchgefbhrt.

A7 S

f'ﬂner Schiffskarper iat 1n aeinen weaentliehen Bauelementen auch aam-
steinen Umhdn :ﬂr eine Gesamtlebensdauer von 15 Jahren ausgelegt.“-“;
‘!f?ﬁr den Haqptmbtor und das Getriebe sind bai einer Kinztadauer :

300 TAsen im Jahr und einer J&hrlichen Betriabsstundehzeit
1000 Stunden ein Werftliegenyklua

von

’Jedo¢h~untar Vorbehalt fiir den hinteren Stevenbereiuh hinaich¥~
lioh des Gummilasors je naoh Binsatzgeuﬂnserai %P

% i B “
e ln e Pt g

von E Jabrén gew&hrleistet.‘nas gilt auch filr die Willenlsitung, s
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1.4. Fahrtgebiet

Das zugelassene Fahrtgebiet IV/ECE 2 nach DSRK-Vorschrift
entspricht einem Bereich mit einer WellenhBhe von nicht mehr

als 1,20 m,

Die Grenzen des Fahrtbereliches sind nach DSHK—Vorschnift Teil I
"Klassifikation" fiir Binnenschiffe, AusgabekaBB wie folgt:
Greifswalder Bodden, Wismarer Bucht, Oderhéff und anschiieﬂende
Gewhsser, Zalew Szczeoinaki, Zalew Kaminaki, Gewdaser, die .

vom Festland und den Halbinaeln Darf und Zingst sowie den Ta~"
seln Hiddensee und Riigen eingesghlosaen»qind,»Elbe ab Finken-i
werder. : » j. & r{ “ : :
Dieser Fahrtbereich entapricht dem’Fahrtsehiet "Erweiterte See*
wasseratraﬁenfahrt" gemaﬁ der . militariaehen Bestimmuns--_ ;
A 281/14/023 ”Allgemeine ?arderungen"'.?aiwga ; ; ey
Das Fahrzeug kann unter Berﬁcksichtigung ven Wetterkriterien- ‘
und ‘mit max. 8 Personen (einschl. Besatzung) in den Territorial-

“éi : gew&ssern entlang der Kﬁste der DDR ein;aqetst werden.

1 Darﬁber hinaus 1st der Einsatz des Bootee\im nachsthaheren
S Fahrtgebiet geméB DSBK~V0rschrift und mi1’7ﬁrischer Beatimnung

v (innerhalb von BB Sm antlans der Kﬁste derfﬂDR) nach geaon&ertan’
Festlegunsen in der Fahrtzulassungabeacheinigung durch die TSH
der Volksmarine mﬁglich.: ; i Y ekl R
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‘?p 6. Schiffetyp

g Boot ‘ist. 8ls Rundspant-Verdriingungeboot mit einaem Splegel-
heck, breitem Vordeck und fest aufgesetztem Plichtaufbau, Steuer-
\ haus- und Kajltaufbau und mit einer Binschrauben-Antriebsanlege
' gusgefibrt. Der Bootskdrper ufsti in Querspantbauweise aus normal-

- Schottmittelteile und Einbauten aus geewasserbestindigem Leicht~
metall hergestelltu '
. Durch die stark auafallenden forachiffapanten wird ein tiefes Eine--
'_tauchen 1m Seegang und grobes Wasser uuf dem freien Vordeck ver-

: mieden. ;’ ; ' ;

1aTo Reumauftailung

Hinterpiek
Plicht '
_Maschinznxaum

- Kajitraum (mit
WC und.?antry)‘

Vorplek:

~,+ -

Vi e f?”a Spt 2 bia pum Schott Spt 6/8 ‘befindet sich einé aus'

sten im 'antbereich Spt 3 = 4 und im Bereich Spt 6 = 72 unter-
i gpbrashi Anar Zngang zu ‘den Batterien lst durch waaaardichte Lue
T*}f kﬁn untethalb des ﬁuﬁbodena'mﬁglich. Der Zugang zZux Pllcht ern’
4 olgt Hber nine mittscklffs angecrdnete Treppe im Bexeieh von
e sehotthpt ap v ok X SO g

g A

10012 VV Freiberg Ag 307/82 {I1/15/4 ‘z:otlf“_'gtai'_.. 256,0 T/A 7434

N e

" festem Stahl, der gesamte Steuerhaus- und Kajitsufbau sowie eilnige

Wil AL»?UB&ﬁirPibtten fest ilberdachte Plicht. Sie ist Bb und Stb mit

je einer. Koje und ‘einen Sehrank ausgestaxxeto In Hittschitfsbe—_' {
reich ;s#vein teilweise abklappbarer Tiseh angeordnet. S
Unter d@ ;@rhhhten Plichtfuﬁboden sind die Batterien in zwei K&af‘@
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i dem von Schott Spt 6/8 bis Spt 15 reichenden Haschinenraum
indet sich die Hauptantriebsanlage und die fiir den Schiffsan-

%rieb notwendigen Hilfsaggregate. Oberhalb der Hauptmaschinme st
;*.1tzecn1frs im Spantbereich Spt 11 = Spt 15 eine mweiteilige

3 klgppbare Luke, um ein Herausnehmen der Maschine zu gewilhrlelaten.
P Eine woitere verschraubbare Montégeluke fir das Getriebe befindet
I sich euf der Plattform im Bereich Spt 9V2 'bis Spt 11. Durch eine

Glattdeckluke auf der Bb-Seite bel Spt 10 ist der I&aschinenraum

y begenuaro

e

Von Schott Spt 15 bis achott Sp‘l: 24 yeicht der Ka;jutmum, :Ln dem
von Spt:15 bhis Spt 18 suf der Bb~Seite das WC angeordnet ist,
Anschliegend bis e Spt 20 ist der Reum Bb und Stb als Ea.ntry
eusgebildet, .‘Bb befi,ndet gich eine Doppelspiile mit Geschirr’bﬁrd,
Stb ist eine Koohgalegenhea.t mit halbhohem ‘Sehrank angeordn.et. A
In dem zum ansahiff. zeigenden Teil des Ka;;ritrmxmes ist Bb \md
Sth je: eme Kaja unterv-ebraoht‘. Die Fronhvand des Kajiitmumea ist

'_mit eimm Wan&snlu'mk msgestatteto ,

Vor dem Ko.slisianmhett ‘8pt 24 berindet sich der Vorplekraum. _
Br ist Meh eme Glat%ﬁackluke au;' dar S’cb—-Seite dea Hanptdceks

entield 2 o e Beor T ; vvv-.'rz';.?}/
Das Irmera ées Bmtea iat beidsoitig dureh. eine Tr im‘BQre;Loh

spt 8 bis 9v2 zu betre#en. Uber ein snll ist cine plstt:nxg gwm.

R «1 g ""

Drehzah.l v'q&a 201’}0 nsinv mit einmz dahinﬁr anaaordneten Gﬁ‘brieba

lsza,

s
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j}..whst fahrts

8,5 im bei einer Leistung Pell nach TGL 8345 won 113 ki (154 PS) -
und einer Drehzehl von 2065 min” .

Earscufanrt:

8,0 kn bei einer Dauerleistung i nach 6L 8346 von 103 kw (140 PS)
und einer Drehzahl von 2000 min” .

Qkonomiaohz Geschwindigg ; it
6,5 km bed einser Eoterleistung ?an cas 32 kW (44 PS) und e:.;wr
Drehza.hl vofn e.a.. 1046 min L : ; Bt Rt o A ?

Yo 10o Yorrate lmd Eahrtstrecke Yoy e <5 S

Die Bunkerkapazitﬁt Iﬁr Kra.ftstoff bei 85 5 Pﬁllung betrﬁg‘t 140 1

bzw. 3'76v kg, ‘Bed Am!ahme, daf 10 % dieaer Menge fur Eiiehattahrt

und 90 % fu.r Marzchtahrt in Anapmch genmen werden, ezglbt gich
eine Faln'tatrecke Wm 323 eam bzm 600_1mo

‘x':trieb, s0 :Lst mit einer Iﬁindemng der J?ahrts‘brecae um GQ - BO mn

D (bel Kmffﬁstaffverbrauah von '1 1 1/h i‘ur 3edea theizger&t) zu -
Die. K.apazitﬁt d.ea Miaeerbahhltem &si 95 % Fﬁllxmg be:{’rﬁgt

345 1o @amit ut eine Priachwwerversorm fuxr 4 Eémsonen bei | £

einem Verbranoh vem. 29 I/Tag und Peraon gur 4 I'age gewﬂh::la:(astetaf'f

M T 11 Stabilitﬁt. Trimm und Lecksioherheit ’ , L:"

Die Foxdemmgen an dde Stabilitat des Sehiires nach der DSBK-Von-.

achritt filr. Binnenachiffa - Teil IV Ausgabe 1983 werden e’nt{illto %
Dag Boot iat im Hormalfall 1eieht hemxkla«ﬁ::tg‘2 i g ‘_ 3

50012 VV Freiberg Ag 307/82° 1il/15/2 23917) 1182 2500 T/A 7434
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. Die Schwimmfihigkeit des Schiffes bleibt bei Wassereinbruech nur

in der Hinterpiek oder der Plicht oder im Maschinenraum oder nur
der Vorpiek erhalten. Bei Flutung des Kajlitraumes vorn ist nur

eine Scawimmfihigkeit mit Freibord = 0 gewdhrleistet. Bei diesem
Fall mull das Kettenfallrohr zur Vorpiék sofort dichtgesetzt wer-

den, anderenfalls bleibt die Schwimmfdhigkeit nur noch ca, 5 Min-
erhalten.

1.12. EinsatzfBhigkeit ;

Die Einsatzfdhigkeit des Bootes mit Vorrdten und Besatzung ohne
zus@tzliche. Pereonen i8t im erweiterten Fahrthbereich bis
Wind/See .= 5/4 mﬁslich. Mit max. zusitzlich 4 Personen darf im
erweiterten Fahrtbereich innerhalb der Territorialgewaaser bis
Wind/See /3 gefahren werden. ) i,
Dexr Tranapart von 16 Personen,einsehl. 4 Personen Besatzung, 2
darf wegen der begrenzten Rettungsflonkapazitat nur 1nnerha1b
des Pahrtbereicheu IV/ECE 2 erfolgen: :

Der Wintdre;nsats 1st bei leichten Elsverhaltnissen* ;;g;'

i geschlosaener Bisdecke bis zu 3 em Dickev s ﬁ W Lot (e

nc’vv-c.‘b..

i3 Soh9118n818 b;g gy 10 cm Dicke bei 5/8vE18§6d60kun8 un 9?“>4; S

!

nine Betriebsvorhereitung Von oa.

uns durchzufﬂhren

1 ) 5 X . g A L

47

‘1 14 Eesatzung und&* Unterbrinsung von Peraonen , £
f“Die Beautsung fur Einsatzfahrten besteht aua 4 Peraonen. Brfolst
o der Trgheport von 4. bis 12 Peraonen auaatnlich zur Besatsung.=.~

-

850 sind'diese in der Plicht und im Kajﬂtraum unterauhrinscn.;.

2LV 1 o
¥

10 ‘min arfordarlioh;{u-fﬁ‘
V5 Haoh waitareﬂ B Minuten Standlauf ist das’ Béot ablegebereit Der
i vranrtbetrieb iat unter E1nhaltung von Punkt 6 der Bediananwai*;;'









